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La presente invention concerne des appareils de 
lubrification des rails et des boudins de roues pour 
les voies de chemin de fer, et les systemes de dis- 
tribution de lubrifiant pour de tels appareils, les- 
dits appareils etant du genre dans lesquels le dispo- 
sitif de distribution du lubrifiant est concu dc telle 
sorte qu'il soil place sur un rail appartenant a la 
voie et qu'il recoive le lubrifiant a partir d'un re- 
servoir de lubrifiant par une ou plusieurs pompes 
associees, chaque pompe etant munie d'organes de 
commande y associes qui sont concus afin d'etre 
places sur la trajectoire des roues des vehicules de 
chernin de fer de telle sorte que lorsqu'une roue 
passe sur les organes de commande, la pompe ou 
chaque pompe entre en action et incite le lubri- 
fiant en provenance du reservoir a etre refoule au 
travers des organes de distribution qui plactnt 
ledit lubrifiant a 1'endroit ou aux endroits voulus 
sur le rail. 

Selon Tinvention, Hans un appareil de lubrifiant 
des rails les dispositifs de distribution du lubrifiant 
comportent un systeme de plaques et une canalisa- 
tion de distribution qui sont destines a etre fixes 
le long du champignon du rail, le systeme de pla- 
ques comportant une plaque qui est munie late- 
ralement d'echancrures de telle sorte que lorsqu'elle 
est appliquee sur le rail ladite plaque a echancrures 
se trouve au contact avec le champignon et avec 
1'autre plaque et forme ainsi une serie de canaux 
pour le passage du lubrifiant. 

Le dispositif selon 1'invention sera decrit ci-apres 
de facon plus detail! ee en se referant a un mode 
particulier de realisation et aux dessins ci-anriexes, 
qui sont fournis k titre purement illustratif et dan? 
fesquels : 

La figure 1 est une vue en elevation des organes 
de distribution du lubrifiant; 

La figure 2 est une coupe transversale selon la 
ligne IMI de la figure 1 ; et 
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La figure 3 est une coupe transversaJe selon la 
ligne IIM1I de la figure 1. 

Si Ton se refere maintenant aux dessins, on peut 
voir que le dispositif de lubrification comprend un 
ensemble de distribution du lubrifiant pour le grais- 
sage du rail dans une voie de chemin de fer. 

Les organes dc distribution designes dans leur en- 
semble par 1 comprennent un systeme distribu- 
teur a plaques 2 et une canalisation 3 de distribu- 
tion de la graisse qui ahoutit a ce systeme. La cana- 
lisation 3 de distribution de la graisse comprend 
un troncon de tube metallique qui peut etre bio- 
que le Jong d'un des bords d'un rail 4 de la voie, 
ce tube comportant un certain nombre de trous 5 
pour assurer la sortie de la graisse et etant ferme 
a ses deux extremites par des bouchons filetes 6. 
Du cote oppose a 1'ame 7 du rail ce tube comporte 
urre face usinee a plat sur laquelle est fixee une 
plaque interieure 8 elle-meme recouverte par une 
plaque cxtericure 9. La plaque 8 comporte des echan- 
crures 10, reparties sur sa longueur, qui s'ouvrent 
dans 1'arete superieure 11 de ladite plaque et qui 
forment, entre la face laterale adjacente du cham- 
pignon 12 et la plaque exterieure 9 urre serie de 
canaux pour le passage de la graisse. Les plaques 8 
et 9 sont fixees au tube 3 par des vis 13 qui tra- 
versent la bordure inferieure des deux plaques et 
sont vissees dans la parol du tube, un joint etafrche 
a la graisse etant ainsi realise entre Pensemble des 
plaques et la surface usinee du tube. La canalisa- 
tion 3 comporte, a proximite de ses extremites, 
des pattes d'appui 14 presentant des faces incli- 
nees, qui se placent en dessous et vers Fmterienr 
par rapport au systeme de plaques et qui sont orier> 
tees vers 1'ame du rail de la facon montree par 
la figure 2. Chaque patte d'appui coopere avec des 
organes de serrage montres dans leur ensemble en 
16 et dont 1'objet est de repousser la canalisation 3 
de distribution de la graisse vers le haut et vers 
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l'interieiir dans Tangle compris entre le champi- 
gnon^ et Tame 7 du rail, une bande 17 d'un mate- 
riau flexible d'etancheite, par exemplc du caou- 
tchouc ou une toile caoutchoutee etant intercalee 
entre la canalisation et le rail. Des joints sont aussi 
prevus aux deux extremites de la canalisation pour 
empechcr le lubrifiant de s'echapper aux deux bouts, 
par 1'espace compris entre la face inferieurc du 
champignon du rail el la canalisation. 

Approximativcmcnt cn son centre, la canalisa- 
tion de distribution 3 est muni* d'une vanne 18 
comportant un raccord 19 destine a cooperer avec 
la canalisation 20 d'alimentation en graisse. La 
vanne 18 perrnet de regler la quantite de graisse 
qui est admise vers la canalisation 3 et qui. par 
consequent, s'echappe par les passages definis par 
la plaque a echancrure 8, entre le champignon du 
rail et la plaque exterreure 9. Dans le mode parti- 
culier de realisation decrit ici, la canalisation 20 est 
constitute en un tube flexible renforce qui s'etend 
du raccord de sortie d'une puinptr (non montrcc ici ) 
placee sur un reservoir de lubrifiant, laquelle esl 
manceuvree par un dispositif qui est monte sur un 
rail de la voie et qui *st place sur le parcours de? 
roues des vehicules circulant de telle sorte que 
rhaque fois qu'une roue rencontre au passage la 
pedale de manoeuvre, la pompe refoule de la graisse 
en provenance du reservoir, par la canalisation d'ad- 
mission 20, a destination de la canalisation de dis- 
tribution 3. Le reservoir et les mecanismes y asso- 
cies peuvent etre du genre decrit dans la demande 
ce menft jour par la demanderesse et ayant pour 
litre « Perfectionnements relatifs aux appareils de 
lubrification des rails el des boudins de roues ». ce 
reservoir et ces mecanismes pouvant etre places a. 
une certaine distance des organes de distribution du 
lubrifiant. . ;-v. . 

Les plaques respectivement interieure et exte- 
.rieure, 8 et 9, des organes de distribution du 
lubrifiant » peuvent cpmporter des , echancrures ou 
trous longs pour cooperer avec les vis de fixation 
13, ce qui* permet de regler la position de ces pla- 
ques * dans le sens vertical. Un rel systeme permet 
d'adapter le systeme de plaques a des rails ayant 
. des champignons de i: hauteurs differentes. En outre, 
la- plaque interieure ; 8 peutetre disposee de telle 
sorte que -les- -plages menagees le long de son bord 
longitudinal superieur entre les echancrures 10 depas- 
sent au-dessus du bord longitudinal superieur dV 
la plaque externe 9. Dans une telle disposition, 
les boudins de foiies viehnent au contact avec la 
zone superieure. de :1a plaque 8, plutot qu'avec, la, 
plaque 9 et .les, echancrures 10 ne risquent pas 
d'etre ohstmees par la pression des boudins de 
roues sur la plaque exterieute 9- 

Chaque dispositif de serrage 16 comprend une 
bride 21 muni d'un coude 22 qui prend appui sur 
la partie superieure du patin 23 du rail. La bride 21 



comporte, a sa partie superieure. une ore i lie 34 qui : 
est dirigee vers le haut et vers 1'exterieur et qui 
est munie d ? un trou taraude destine a recevoir un? 
vis de serrage 25. Ll* coude 22 se prolongc par un 
autre coude 26 incurve vers le bas qui est venu d'une 
seule piece avec un bras 27 qui pretend transver- 
salcment sous la semeHe 23 du rail et avpe IVxtre- 
mite libre duquel coopere un curseur 28 conc.u de 
fac/in a. pouvoir cooperer avec le bord superieur 
de la semeHe 23. du cote de cette semelle qui est 
oppose au systeme de distribution de la graisse. 
Le curseur 28 comprend une plaque 29 munie a 
ses deux extremites de pattes 30 qui sont dirigee? 
vers le bas et qui component des trous destines a 
recevoir une goupille fendue 31. La plaque 29 com- 
porte a sa partie inferieure deux dents ou nervures 
32. lesquelles sont placees transversalemcnt a une 
certaine distance Tune de Tautre, dans 1c sens lon- 
gitudinal, en vue de s'engager entre des dents trans- 
vcrsalcs 33 qui sont menagees dans le bras 27 de 
la bride. LVnsemble est dispose de telle sortv 
qu'apres enlevement de la goupille fendue 31, il 
est possible de faire coulisser le curseur 28 le 
long du bras 27 et d'en regler ainsi la position 
en fonction des dimensions de la semeHe 23 du 
rail. La plaque 29 du curseur est venue d'une seule 
piece avec une tete 31 comportant deux degage- 
ments opposes 35 et 36. Ainsi que cela est bien 
visible sur la figure 2. la tete 34 est decalee par 
rapport a la mediane entre les dents ou nervures 32, 
cela de telle sorte qu'il sufKt de retourncr le cur- 
seur 28 par rapport au bras 27 pour faire varier 
Touverturc dc la bride d'une quantite egaie a la 
moitie seulement du pas des dents 33. 

L'enserahie est dispose de telle sorte quv lorsque 
le curseur 28 est place de facp'n appropriee sur 
le bras de' la bride de serrage. cette derniere se 
trouve initialemeht portee par le rail du fait que 
la tete du curseur ! .et : le coude oppose de la bride 
cooperent avec' la semelle du rail. -Cela facilite la 
mise en place initiale de la canalisation de distri- 
bution et du systeme de' plaques, ainsi que leur 
bloquage sur le rail/Lors du serrage des boulons 
de blocage 25, le coude 22 de chaque bride tend 
a reculer sur la face superieure inclinee de la se- 
melle 23 datis'les limites permises par la coope- 
ration dfc la tete 34 du curseur 28 avec le bord 
oppose de la semelle du rail; De plus, ainsi que 
cela est rhontre sur la figure 2, la ligne de poussee 
de chaque boulon 25 : de blocage est . decalee late- 
raleOTent ' vers 3 V^terieur par ' rapport a 1'axe lon- 
gitudinal de la canalisation • 3 de distribution de 
lubrifiant. ce qui produit iin petit 1 couple tendant 
a. faire toiimer la canalisation 3 sur son axe dans 
une direction telle que la plaque interieure 8 du 
systeme so it repoussee. etroitemcnt contre la face 
adjacente de la tete 12 du rail. Simultaneme'nt, la 
poussee tend a appliquer energlquement la canal i- 



sation 3 contre la bande d'etancheile 17, de telle 
sorte que Ton oblienne un joint efncace a Tegard 
de la graisse. L'ensemble de cc systeme de ser- 
rage pcrmct d'eviter d'avoir a pratiquer des trous 
dans le rail pour meltre en place le dispositif de- 
gralssage. 

En fonctionnement, lorsque les roues passent £t 
abaissent la pedale du systeme de lubrification, de 
la graisse en provenance du reservoir est refoulee 
au travers de la canalisation souple d'alimentation 
20 a destination de la canalisation de distribution 3, 
la graisse passant ensuite, par les orifices 5, dans 
Tespace 40 deiimite tntre la face inferieure du 
champignon 12 du rail, la face superieure de la 
canalisation 3 et la plaque interieure 8. La graisse 
traverse done Tespace 40 et s'ecoulc vers le haut par 
les echancrures 10 de la plaque interieure 8, cela 
de telle sorte que la graisse soit dirigee vers le 
rail et puisse etre ramassee an passage par lies 
boudins des roues. 

Les orifices de sortie 5 menages dans la canali- 
sation 3 de distribution de la graisse sont places 
.et concus de telle sorte que la graisse soit distri- 
bute untformement tout le long de la canalisa- 
tion. L'ensembre est egalement concu de telle sorte 
qu'en service normal, le. volume de graisse sejour- 
nant dans la canalisation 3 et dans Tespace 40 
entre ladite canalisation et le champignon du rail 
soit relalivement restreint. Dans ces conditions, 
la grais.se est remplaccc assez rapidement, ce qui 
reduit sa tendance a durcir et limite les risques 
d'ohstrurtion des differents canaux et passages. 

La canalisation 3 pent etre constitute sous la 
forme d'unc piece moulee, les pattes d'appui 14 
pouvant etre venues alors d'une seule piece au mou- 
lage avec la canalisation. 

En. cas de besoin. deux ou plus de deux disposi- 
tifs de distribution du lubrifiant, comportant cha- 
cun une canalisation de distribution de la graisse 
du genre decrit, ci-dessus, ' peuvent etre reunis par 
des canalisations souplfcs individuelles a un reser- 
voir de lubrifiant unique, les diflerentes Unites de 
distribution . de lubrifiaht etant alors alimentees a 
. partir d'une scule ppmpe a graisse. 

~ . . ;-•<* \ . RESUME , . 

: ■ - ' . • if,-./;-. 

. .1° Cet appareil de* lubrification des rails est carac- f 
terise par des : ,organes de distribution du - lubrifian{ . 
crui comprennent un systeme a plaques et ;une caha- 1 ; 
lisation de distribution de .'lubrifiaht qui; sorit ^con- 
cus pour etre .fixes le long du champignon bTirfi ' 
rail de,,la voie,- le systeme a plaques comportant une 
, premiere plaque munie d' echancrures qui sont re- 
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parties longitudinalcmcnt, dc sorte que, lorsque la- 
dite plaque est appliquee sur le rail, elle coopere 
avec le champignon dudit rail et une autre plaque 
du systeme en vue de constituer un certain nom- 
bre de canaux de distribution du lubrifiant. 

2° Des organes de serrage assurent la fixation 
du systeme de distribution a plaques sur le rail, 
la canalisation comportant des organes d'appui qui 
peuvent cooperer avec d'autres organes apparte- 
nant au dispositif de serrage. 

3° Une bande en un materiau d'etancheite coopere 
avec la canalisation et ie systeme a plaques afin 
de definir un espace ferme entre le champignon du 
rail et le systeme a plaques, cela de telle sorte 
que du lubrifiant introduit dans Jcdit espace par la 
canalisation de distribution s'echappe finalement par 
les echancrures du systeme a plaques au contact 
avec le champignon du rail. 

4° La canalisation est munie d'une vanne de re- 
glage du debit de lubrifiant, laquelle est concue afin 
d'etre reliee par une canalisation flexible a un re- 
servoir de lubrifiant. 

5° Le systeme a plaques est fixe par des vis 
a la canalisation de distribution cela afin de per- 
mettre le reglage des positions relatives des pla- 
ques de Tensemble. 

6° Les organes de serrage destines a bloquer le 
dispositif de distribution sur 1c rail comprcn'n'ent 
cbaque fois un etrier en S ayant un coude destine 
a cooperer avec Tune des faces superieures de la 
semelle du rail avec un eurseur reglable qui peut 
cooperer avec la semelle ' du * rail du * cote oppose 
au coude ci-dessus. 

7" Le eurseur comporte dt*s dents ou nervures 
destinees a cooperer avec les dents correspondantes 
menagees sur un bras de Tetrier cela de telle sorte 
que Ton puisse faire varier la position dudit eur- 
seur en fonction des dimensions de la semelle du 
rail. *>' ' '* * 1 - ■ ' 

8° Le eurseur reglable comporte une tete qui 
est munie sur deux faces 1 opposees de logements 
propres a cooperer soit Tun, soit Tautre avec la 
semelle du rail, cette tete 1 etant decalee par rap- 
port a Taxe de symetrie des * dents ou nervures 
dudit eurseur, de sorte . qu'en: inversant la posi- 
tion : *du eurseur 1 par rapport* au bras dente dudit 
etrier, on ait une possibilite supplementaire de re- 
glage' des 'positions reciproques du eurseur et de 
Tetrier;'^ ' ' ! '• ; 
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